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© Antrieb fur ein Getriebe mit einem drehrichtungsumkehrbaren Motor 
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Zur Festlegung der Drehrichtung des Antriebsmotors (19) 
werden zwei kleine, stromlos schaltende Umsteuerschalter 
(11, 12) vorgesehen, denen ein Leistungsschutz (13) vorge- 
schaltet ist, das das erforderliche Schaltvermogen aufweist. 
Zur Fortfuhrung dieser Idee ist eine Schaltung entstanden, 
bei der das Leistungsschutz (13) alternativ mehrere An- 
triebsmotoren betatigt. Eine Verriegelungsschaltung sorgt 
dafur, daft nur jeweils ein Antrieb gleichzeitig zugeschaltet 
werden kann. Die erfindungsgemafce Antriebseinrichtung 
kann besonders gut fur die Trenn- und Erdungsschalter von 
Schattantagen oderTeilen derselben angewendet werden. 
Die Erfindung eignet sich daruber hinaus zur Verwendung 
im Rahmen eines modernen, elektronischen Netzleitsy- 
stems, bei dem als Umsteuerschalter (11, 12) Leiterplatten- 
Bauteite mit geringem Schaltvermogen eingesetzt werden 
konnen. 

Die Zuordnung eines Leistungsschutzes (13) zu einer Reihe 
von Abgangsfeldern ist bei dem erfindungsgemaRen An- 
trieb ebenso moglich, wie zu einem Doppelsammelschie- 
nenfeld mit 2 Trenn- und einem Erdungsschalter oder zu ei- 
nem Kuppelfeld. 
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richtung zum besseren Verstandnis kurz angegeben. 

Ein DoppeischluBmotor 19 mit seiner Ankerwicklung 
1, der Hauptstromwicklung 2 und der NebenschluB- 
wicklung 3 ist uber je ein Leistungsschutz 4 und 5 fur je 
eine Drehrichtung an ein Gleichstromnetz L+L- ange- 
schlossen. Durch die Betatigung des EIN-Drucktasters 6 
wird die Spule 4edes Leistungsschutzes 4 an Spannung 
gelegt, das daraufhin die Schaltkontakte 4a, 46 und 4c 
schlieBt und den Motor an Spannung legt. Dieser schal- 
tet den Trenn- oder Erdungsschalter 14 ein. Bei Beendi- 
gung der Einschaltung offnet der Hilfskontakt 14a des 
Schalters 14 und unterbricht den Strom fur die Schutz- 
spule 4e. Das Schutz 4 failt daraufhin ab und unterbricht 
den Motorstrom i, der Kontakt 4d schlieBt den Steuer- 
kreis fiir das AUS-Schiitz 5. Durch die anschlieBende 
Betatigung des anderen Drucktasters 7 werden uber die 
Schtttzspule 5e die Schaltkontakte 5a, 56 und 5c des 
Schutzes 5 geschlossen, der Motor dreht sich in der 
Gegenrichtung und schaltet nun den Schalter 14 aus. 
Steuerkontakte 4d bzw. 5d verhindern, daB bei gleich- 
zeitiger Betatigung beider Drucktaster 6 und 7 beide 
Schutze anziehen und dabei die Ankerwicklung 1 kurz- 
schlieBen. Alle fiir den ordnungsgemaBen Betrieb eines 
Schalterantriebes sonst noch erforderlichen Steuer- und 
Verriegelungskontakte sind in dieser schematischen 
Darstellung nicht angegeben. Die Leistungsschiitze 4 
und 5 sind groBvolumig und haben ein groBes Schaltver- 
mogen, sie lassen sich daher nicht in elektronische Bau- 
einheiten, wie Leiterplatten und dergleichen einbezie- 
hen. 

Im Vergleich dazu ist in Fig. 2 der DoppeischluBmo- 
tor 19 Uber zwei kleine Umsteuerschalter 11 und 12 und 
einem vorgeschalteten Leistungsschutz 13 an das Gle- 
ichstromnetz L + -L- angeschlossen. Durch die Betati- 
gung des Drucktasters 6 wird die Spule lie des Umsteu- 
erschalters 11 an Spannung gelegt und die Kontakte 11a 
und 116 stromlos geschlossen, so wie der Kontakt \\d 
geoffnet. Dadurch erfolgt im Motorkreis die Vorberei- 
tung fur die Einschaltung des Trenn- oder Erdungsschal- 
ters 14, sowie die Anregung der Schutzspule 13e uber 
den Kontakt llcund die Unterbrechung des Stromkrei- 
ses fOr die Spule 12e des Umsteuerschalters 12. Durch 
die Anregung der Spule 13 e des Leistungsschutzes 13 
schlieBen zuerst die FruhschlieBkontakte 13c, 13/J die 
damit eine Unterbrechung des Stromes fiir die Spule 
lie auch bei gedffnetem Drucktaster 6 verhindern, be- 
vor der Motorstrom /flieBen kann. Nach den Kontakten 
13c, 13/schlieBen die Schaltkontakte 13a, 136 und legen 
den Motor 19 an Spannung, der nun den Schalter 14 
einschaltet. 

Die Abtrennung des Motors nach erfolgter Ein- oder 
Ausschaltung muB durch die Kontakte 13a, \3b des Lei- 
stungsschutzes erfolgt sein, bevor die Kontakte 11a, Mb 
bzw. 12a f 126 der Umsteuerschalter 11 bzw. 12 offnen. 
Dafiir sind nach Fig. 2 die Hilfsschalterkontakte 14a 
bzw. 146 des Trennschalters 14 vorgesehen. Es konnen 
dafiir auch Kontakte von Endschaltern am Motoran- 
trieb gewahlt werden. Bei der Einschaltung des Schal- 
ters 14 im Beispiel nach Fig. 2 wird am Ende des Schalt- 
vorgangs der Strom der Schutzspule 13e mittels Hilfs- 
kontakt 14a unterbrochen, die Schaltkontakte 13a und 
136 unterbrechen daraufhin den Motorstrom ;* und der 
Kontakt 13c unterbricht den Strom der Spule lie. 
Durch diese Schaltfolge wird eine der Offnung der 
Schaltkontakte 13a, 136 des Leistungsschutz nachfol- 65 
gende Offnung der Schaltkontakte 11a, 116 sicherge- 
stellt. 

Nach Fig. 2 ist das Leistungsschutz 13 mit einem wei- 
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teren FruhschlieBkontakt 13/ ausgestattet, der nach je- 
der Ausschaltung des Schalters 14 die Spule 12e des 
Umsteuerschalters 12 absteuert. Ansonsten verlauft ei- 
ne Ausschaltung des Trenn- oder Erdungsschalters 14 
gleichartig wie eine Einschaltung. Die Kontakte 13c und 
13/konnen von leichter Ausfuhrung sein, da der Strom 
der Spuien 1 1 e und 12e relativ klein ist. 

In Fig. 2A ist das Leistungsschutz 13 nur mit einem 
FruhschlieBkontakt 13c zu Steuerungszwecken ausge- 
rustet, der uber zusatzliche, zu den Umsteuerschaltern 
11 bzw. 12 gehorende Steuerkontakte 11/bzw. 12/ die 
Selbsthaltung der angelegten Spannung alternativ an 
einer der beiden Spuien lie oder 12e sowie deren Ab- 
steuerung ubernimmt. 

Bei dem erfindungsgemaBen Antrieb konnen zwei 
kleine Umsteuerschalter 11 und 12 ohne Rucksicht auf 
deren Schaltvermogen im Zusammenwirken mit nur ei- 
nem Leistungsschutz 13, das allein das voile, in dem 
Motorkreis geforderte Schaltvermogen besitzen muB, 
eingesetzt werden. Eine so gesteuerter Antrieb benotigt 
im Steuerschrank fur den Einbau des einen Schutzes 
und der beiden kleinen Umsteuerschalter ein kleineres 
Volumen als fUr zwei Leistungsschutze. AuBerdem er- 
m6glicht die erfindungsgemaBe Motorsteuerung zur 
Betatigung anstelle von Drucktastern oder anderen 
konventionellen Steuergeraten in vorteilhafter Weise 
auch die Einbeziehung in moderne elektronische Leitsy- 
steme. Dabei konnen als Umsteuerschalter auch kleine 
elektromechanische oder elektronische Gerate in Lei- 
terplatten eingebaut zur Anwendung kommen. 

Die Erfindungsidee laBt sich mit besonderen Vortei- 
len zur Betatigung mehrerer in einer Schaltanlage oder 
einem Abschnitt derselben untergebrachten Trenn- und 
Erdungsschalter einsetzen, wobei fur alle Schalter nur 
ein einziges Leistungsschutz benotigt wird. Die Aufgabe 
ist gegenuber der Schaltung nach Fig. 2 bzw. Fig. 2A 
dahingehend erweitert, daB das Leistungsschutz 13 ab- 
wechselnd mehrere Motoren 19 ansteuern und absteu- 
ern muB und daB nur jeweils ein Motor zur gleichen Zeit 
ansteuerbar sein darf. Im Schaltplan nach Fig. 3 ist eine 
Losung eines abgewandelten Antriebs gemaB der vor- 
liegenden Erfindung angegeben. Da die Grundfunktio- 
nen mit denen der Fig. 2 bzw. 2A Ubereinstimmen, sind 
im folgenden lediglich die zusatzlichen Merkmale des 
abgewandelten Antriebs naher erlautert: 

1. Die Steuergerate 61, 71 weisen fur jeden weite- 
ren Antrieb je einen Offnerkontakt 616, 716 usw. 
auf; diese Kontakte sind in Reihenschaltung in die 
Zuleitungen der Steuergerate 62, 72 usw. der ande- 
ren Antriebe eingebaut. In die gemeinsame Zulei- 
tung der zum Antrieb I gehorenden Steuergerate 
61 und 71 sind gemaB Fig. 3 die Offnerkontakte 626 
und 726 eines zweiten Antriebs II eingeschlossen. 
Solange ein Steuergerat, z. B. 61 betatigt wird, 
schlieBt Kontakt 61a die Zuleitung zur Spule lie 
und bewirkt deren Ansteuerung; gleichzeitig unter- 
bricht Kontakt 616 die gemeinsame Zuleitung zu 
den Steuergeraten 62 und 72 (in Fig. 3 nicht darge- 
stellt) und verhindert dadurch eine Ansteuerung 
der Spuien lie, 12e des Antriebs II. 

2. Das Leistungsschutz 13 erhalt zusatzlich zur Aus- 
rustung nach Fig» 2A einen Offnerkontakt 13d, der 
nach der Ansteuerung der Schutzspule 13e die Zu- 
leitung zu den Steuergeraten 61 und 71 des An- 
triebs I aber auch zu den Steuergeraten 62, 72 usw. 
der anderen Antriebe II usw. unterbricht und somit 
auch in der Zeitspanne, in der die Spule lie bzw. 
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111, 121, 112, 122, Umsteuerschaiter 

Patentanspruche 

1. Antrieb mit Getriebe und einem drehrichtungs- 5 
umkehrbaren Elektro-Motor, dessen Anker- und 
Feldwicklungen getrennt anschlieBbar sind, mit ei- 
ner Schalteinrichtung, die sowohl zwei uber Steu- 
ergerate abwechselnd ansteuerbare, gegenseitig 
verriegelte, je einer Drehrichtung zugeordnete 10 
Umsteuerschaiter aufweist, deren Kontakte die zur 
Drehrichtungsfestlegung erforderliche Polung der 
Wicklungen des Motors vornehmen, als auch 
Schalter zum Zu- und Abschalten des Motorstrom- 
kreises aufweist, die in der jeweiligen Endstellung 15 
des Getriebes offnende Endkontakte einschlieBen, 
insbesondere zum Ein- und Ausschalten eines 
Trenn- oder Erdungsschalters, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schalteinrich- 
tung ein Leistungsschutz (13) aufweist, das mit we- 20 
nigstens einem Schaltkontakt (13a) den Motor- 
stromkreis schlieBt oder offnet, wobei das Lei- 
stungsschutz (13) vom jeweils angesteuerten Um- 
steuerschaiter (11 bzw. 12) uber den in Abhangig- 
keit von der Getriebestellung geschlossenen End- 25 
kontakt (14a bzw. 146) ansteuerbar ist und das ei- 
nen Haltestromkreis fiir den jeweils angesteuerten 
Umsteuerschaiter (1 1 bzw. 12 ) steuert. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, 30 

— daB das Leistungsschutz (13) wenigstens ei- 
nen Schaltkontakt (13a) und fur jeden Umsteu- 
erschaiter (11 bzw. 12) einen FrilhschlieBkon- 
takt (13c, 13/) fur die Haltestromkreise besitzt, 

— daB der Schaltkontakt (13a) in der gemein- 35 
samen Zuleitung von Anker- (1) und Feldwick- 
lung(en) (2, 3) des Motors (19) liegt und die 
FruhschlieBkontakte (13c bzw. 13/) parallel zu 
den Steuergeraten (6 bzw. 7) sind, 

— daB eine Serienschaltung eines Steuerkon- 40 
takts (11c) des Umsteuerschalters (11) fiir die 
Zuschaltung des Motors (19) in einer Dreh- 
richtung mit dem dieser Drehrichtung zuge- 
ordneten Endkontakt (14a) und eine Serien- 
schaltung eines Steuerkontakts (12c) des Um- 45 
steuerschalters (12) fiir die Zuschaltung des 
Motors (19) in der anderen Drehrichtung mit 
dem dieser Drehrichtung zugeordneten End- 
kontakt (146) parallel angeordnet sind und 

— daB diese Parallelschaltung (llc-14a // 50 
12c-146) im Steuerstromkreis der Spule (13e) 
des Leistungsschutz (13) liegt. 

3. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, 

— daB das Leistungsschutz (13) wenigstens ei- 55 
nen Schaltkontakt (13a) und einen Fruh- 
schlieBkontakt (13c) bebesitzt, 

— daB die Umsteuerschaiter (11, 12) je einen 
SchlieBkontakt (ilf, 12/) fur die zugehorigen 
Haltestromkreise aufweisen, 60 

— daB der Schaltkontakt (13a) in der gemein- 
samen Zuleitung von Anker- (1) und Feldwick- 
lungen (2, 3) des Motors (19) liegt und der 
FruhschlieBkontakt (13c) jeweils in Reihe mit 
einem SchlieBkontakt (1 1/bzw. 12/) parallel zu 65 
den Steuergeraten (6 bzw. 7) angeordnet ist, 

— daB die Serienschaltung eines Steuerkon- 
takts (11c) des Umsteuerschalters (11) fur die 



Zuschaltung des Motors (19) in einer Dreh- 
richtung mit dem dieser Drehrichtung zuge- 
ordneten Endkontakt (14a) und die Serien- 
schaltung eines Steuerkontakts (12c) des Um- 
steuerschalters (12) fur die Zuschaltung des 
Motors (19) in der anderen Drehrichtung mit 
dem dieser Drehrichtung zugeordneten End- 
konakt (14Z>) parallel angeordnet sind und 
— daB diese Parallelschaltung (llc-14a // 
12c-146) im Steuerstromkreis der Spule (13e) 
des Leistungsschutz (13) liegt. 

4. Antrieb nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die fiir das Umkehren der Dreh- 
richtung des Motors (19) vorgesehenen Schaltkon- 
takte(lla, lid, 12a, 12Z?)der Umsteuerschaiter (11, 
12) lediglich zum Fiihren des Betriebsstroms (7) des 
Motors (19) bemessen sind. 

5. Antrieb nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bildung der Haltestromkrei- 
se durch die FruhschlieBkontakte (13c bzw. 13c und 
13/) des Leistungsschutz (13) vor dem fruhest mog- 
lichen Zuschaltaugenblick des Motorstromes (i) un- 
ter Beriicksichtigung der Vorziindung erfolgt. 

6. Antrieb nach Anspruch 1 oder 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB fiir die Motoren mehrerer An- 
triebseinrichtungen, z. B. fur die Schalter einer 
Schaltanlage oder eines Abschnittes derselben nur 
ein Leistungsschutz (13) vorgesehen ist, dessen 
Bauteile mit jeweils einem Antrieb wie folgt ver- 
bindbar sind: 

— der Schaltkontakt (13a) mit den Wicklungen 
(1, 2, 3) der Motoren (19) und den diesen zur 
Drehrichtungsfestlegung und zur Abtrennung 
nicht betatigter Motoren (19) vorgeschalteten 
Schaltkontakten (11a, b, g\ 12a, b, g) der Um- 
steuerschaiter (11, 12), 

— die Spule (13e) mit den Endkontakten (14a, 
14/3) uber die Steuerkontakte (11c, 12c) der 
Umsteuerschaiter (11,12) und 

— der FruhschlieBkontakt (13c) mit den Spu- 
len (lie, 12e) uber die zugehorigen SchlieB- 
kontakte(liy;12/), 

und daB das Leistungsschutz (13) einen weiteren 
Kontakt (13d) aufweist, der die Steuergerate (61, 
71, 62, 72, 161, 171, . . .) aller Antrieb wahrend eines 
Schaltvorgangs eines Antriebs von der Betati- 
gungsspannung abtrennt, 

7. Antrieb nach Anspruch 1,3 und 4 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steuergerate (z. B. 61, 71) 
einer Antriebseinrichtung zusatzlich zum SchlieB- 
kontakt (z. B. 61a, 71a) je einen Offnerkontakt (z. B. 
61 b t 716, 61c, 71c) fiir jeder weitere Antrieb enthal- 
ten, und daB die Offnerkontakte (626, 72b usw.) der 
weiteren Antriebseinrichtungen in Reihe zu den 
Steuergeraten (61, 71) der einen Antriebseinrich- 
tung geschaltet sind. 

8. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Bauteile (13a, b, c, d, e) des Leistungs- 
schutz (13) uber Sammelleitungen (18a, b, c, d, e) mit 
den Wicklungen (1, 2, 3) der Motoren (19) und den 
Umsteuerschaltern (11, 12) bzw. dessen Bauteilen 
(11a bis g und 12a bis g) verbunden sind. 

9. Antrieb nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 4 und 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Umsteuerschaiter (11, 12) Bestandteile eines elek- 
tronischen Leitsystems sind, das die Schaltvorgan- 
ge der Trenn- oder ErdungsSchalter im Rahmen 
einer ubergeordneten Netzsteuerung und -Uber- 
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